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Organoleptyczna ocena stanu technicznego
nadwozia

e Sprawdzanie technicznego stanu nadwozia obejmuje kilka etapow:
e ocene bezprzyrzagdowg technicznego stanu nadwozia
* kontrole jakosci i pomiar grubosci powtoki lakierowej

* kontrole geometrii bryty nadwozia samochodu



Organoleptyczna ocena stanu technicznego
nadwozia

* Metoda organoleptyczna polega na wzrokowej ocenie stanu poszczegdlnych elementéw nadwozia i ogdlnej symetrii bryty
nadwozia. Umozliwia jedynie orientacyjne wnioskowanie o stanie nadwozia (szczegoélnie ptyty podiogowej, potozenia zespotow
pojazdu czy ramy). Kontrola polega na przeprowadzeniu ogledzin zewnetrznych i zwrdceniu szczegdlnej uwagi na:

* mocowanie nadwozia do podwozia
* kompletnos¢ nadwozia (stwierdzenie ewentualnych brakéow)
* stan techniczny zawiasow, stupkéw i podtogi nadwozia

* stopien skorodowania elementéw nosnych, podtogi, zwtaszcza tych, ktére mogg powodowac ostabienie konstrukcji nosnej lub
moga ulec oderwaniu

* mocowanie i dziatanie drzwi

* kompletnosé, stan i mocowanie siedzen

* stan lusterek i szyb oraz wymagang widocznos¢

* dziatanie sygnatu dzwiekowego i wycieraczek

* stanidziatanie paséw bezpieczenstwa i miejsce ich kotwiczenia

* pekniecia i rozwarstwienia w miejscach tgczenia elementéw nadwozia
* niedopasowanie drzwi, btotnikdw, pokryw komory silnika i bagaznika

* odksztatcenia dachu, stupkdow i progdéw, odksztatcenia elementdéw zawieszenia lub ich przemieszczenie



Organoleptyczna ocena stanu technicznego
nadwozia

* Podczas oceny stopnia zuzycia korozyjnego powinnismy zwroci¢ uwage na:
 ubytki korozyjne blach powodujace utrate szczelnosci nadwozia

* nadmierng korozje elementow nosnych majgcych bezposredni wptyw na
wytrzymatosc i sztywnos¢ konstrukcji nadwozia (takich jak rama i miejsce
mocowania nadwozia do ramy nosnej lub - w przypadku konstrukcji
samonosnych - ptyta podtogowa, progi i Sciany boczne nadwozia)

* nadmierng korozje elementow, ktorych ostabienie wptynetoby na
przecigzenie elementow nosnych, a w konsekwencji na utrate sztywnosci
konstrukgji

* nadmierng korozje elementéw, do ktorych sg mocowane inne zespoty
pojazdu



Kontrola jakosci i pomiar grubosci powtoki
lakierowej

* Badania powtoki lakierowej samochodu wynikajg z potrzeby
ustalenia, czy spetnia ona warunki gwarancji jakosci, czyli czy ma taka
samaq jakos¢, jaka podano w warunkach technicznych producenta.



Kontrola jakosci i pomiar grubosci powtoki
lakierowej

* Podczas oceny powtok lakierowych powinnismy zwrdci¢ uwage na:
potysk lakieru, rozlewnos¢, zacieki, wtracenia, zapylenie na lakierze,
slady po polerowaniu, rysy, uszkodzenia lakieru - odpryski, twardosc
lakieru itp. Wyglad zewnetrzny powtoki powinnismy sprawdzic
nieuzbrojonym okiem przy sSwietle dziennym lub zblizonym do
dziennego, o natezeniu 1600-2150 Ix. Oceny powinnismy dokonywac
w m iejscu o swobodnym dostepie do elementow nadwozia, z
odlegtosci od 0,3 do 2 m. Powinnismy patrzec prostopadle i pod
katem 45°. Niezgodnosci tego samego rodzaju wystepujgce na
obszarze o srednicy 300 mm traktujemy jako jedng niezgodnosc.



Kontrola jakosci i pomiar grubosci powtoki

lakier '

Korozja
powtoki
spowodowane
korozjg
podtoza
metalowego

‘ uszkodzenie
i

Pecznienie
powtoki

pecznienie
glebiej
potozonych
warstw

Spekanie
powtoki w powloce
o réznej
dtugosci

i glgbokosci

rysy i peknigcia | @ btedy popetnione podczas

| ® uszkodzenie mechaniczne

powtoki lakierniczej

e niewfasciwe przygotowanie
podtoza

e brak zabezpieczenia
antykorozyjnego blach i profili
zamknigtych

e zbyt cienka warstwa podktadu

lakierowania na podtozach
termoplastycznych (naktadanie
bezposrednio na podktad
termoplastyczny szpachléwki
poliestrowej)

e warstwa lakieru renowacyjnego
nie zdazyta sie dostatecznie
utwardzi¢ (za maty dodatek
utwardzacza lub jego brak)

e ekstremalne wahania
temperatury

e zbyt krétkie czasy odparowania

podczas lakierowania

|
J
1
1

natychmiastowa naprawa
ubytkéw powtoki
lakierniczej

staranne czyszczenie
powierzchni metalowych
wtasciwe zakonserwowanie
profili zamknietych przed
lakierowaniem

test rozpuszczalnikowy Przebarwienie
odizolowarjie powtoki
dwusktadnikowym

podktadem gruntujacym

naktadanym kilkoma
cienkimi warstwami

z zachowaniem czaséw
odparowania

unikanie szlifowania
warstwy nawierzchniowej

stosowanie wiasciwych
materiatéw zgodnie

z technologig zalecang
przez producenta

ciemniejsze
i jasniejsze
plamy

lub pasy,
najczesciej
widoczne na

e nieréwnomierna aplikacja koloru

e odparowanie miedzy warstwami
lub przed aplikacjg lakieru
bezbarwnego byto zbyt krétkie

" @ kolor natozono zbyt grubo lub

wykoriczeniach |

metalicznych

zmiana barwy
lakieru na
skutek reakcji

chemicznej

zbyt cienko

e niewfasciwe proporcje
utwardzacza w szpachléwce
poliestrowej

e resztki smoty i mas
bitumicznych

e wykonanie aplikacji
réwnomiernie, prowadzenie
pistoletu ,na zaktadke”

e zachowanie odpowiednich
czaséw odparowania

e nakfadanie lakieru
bazowego zgodnie
z zaleceniami podanymi
w karcie technicznej

e stosowanie odpowiednich
proporcji utwardzacza
w szpachléwce poliestrowej

| @ usuniecie przed

lakierowaniem resztek mas
bitumicznych i smoty



Kontrola jakosci i pomiar grubosci powtoki
lakierowej

mm Przyczyny powstawania Zapobieganie Rybie oczka
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powietrza podczas suszenia
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przyczepnosci
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niedostatecznie oczyszczone
szpachléwka poliestrowa
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termoplastyczny
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z zaleceniami producenta
niewtasciwy dobér materiatu
lakierowego do podtoza

‘ e zastosowanie podktadu
o neutralnej barwie
| ® przestrzeganie
odpowiedniej grubosci
warstwy lakieru
e stosowanie odpowiednich
proporcji mieszania

e dokfadne zamykanie
pojemnikéw
z utwardzaczem

® przestrzeganie zalecanych
grubosci warstw

® przestrzeganie zalecanych
proporcji mieszania

® przestrzeganie ustalonych
czasoOw suszenia

e doktadne oczyszczanie
podtoza przed naktadaniem
kazdej warstwy

® przestrzeganie technologii
zalecanej przez producenta

e przestrzeganie zalecen
producenta podczas
suszenia promiennikami

e stosowanie wiasciwych
materiatéw lakierniczych

okragte

wgtebienia

o $rednicy od
i 0,5 do 3 mm

|

kroplowate lub
bruzdowate
zgrubienia
lakieru na
powierzchniach
pionowych
tworzgce
zacieki, tzy

- i tzw. firanki

@ pozostatosci ttuszczu, oleju,
wody, silikonu

e niewtasciwy dobér materiatéw
lakierniczych

e zbyt niska lepkos¢ lakieru

® zbyt zimna mieszanka lub obiekt
lakierowany

e zbyt grube warstwy lakieru

e zbyt krétki czas suszenia

e pistolet trzymany zbyt blisko
malowanej powierzchni

e zbyt duza srednica dyszy
pistoletu

e nieregularne prowadzenie

pistoletu podczas malowania

e bardzo staranne
oczyszczanie zmywaczem
silikonowym przed
rozpoczeciem malowania

e regularne konserwowanie
separatoréw oleju i wody

e stosowanie wtasciwych
materiatéw zgodnie
z technologig zalecang
przez producenta



Kontrola jakosci i pomiar grubosci powtoki
lakierowej

Rys. 8.3. Przyrzady elektroniczne do pomiaru grubosci powlok lakierowych: a) na podlozach
magnetycznych; b) na podtozach magnetycznych i niemagnetycznych przewodzacych prad
[Zrédto: fot. S. Kowalczyk.]



Kontrola geometrii bryty nadwozia samochodu

* Nadwozie samochodu jest brytg symetryczng. Kontrole geometrii
nadwozia wykonujemy

e w uktadzie odniesienia, ktorego gtownymi ptaszczyznami sa:
* ptaszCzyzna pionowa poprzeczna X,
* ptaszczyzna pionowa podtuznay,

* ptaszCzyzna pozioma Z.



Kontrola geometrii bryty nadwozia samochodu

Ptaszczyzna zerowa Y —
(pionowa podtfuzna ptaszczyzna zerowa)

+Z A
Plaszczyzna zerowa X — | [ [] | }
(pionowa poprzeczna BEre7 a
plaszczyzna zerowa) [ 1A / i) .
/" Plaszczyzna zerowa Z
[/ Y7/ (pozioma plaszczyzna zerowa)
»»»»» =Y

0— Pfaszczyzna pozioma
(podtoza)

Rys. 8.4. Plaszczyzny symetrii pojazdu okre§lone w PN-91/S-02030



Kontrola geometrii bryty nadwozia samochodu

- Geometrie nadwozia
wyznaczamy metoda
tradycyjng przez
pomiar przekatnych
lub za pomoca
specjalnego

ﬁ urzgdzenia

Rys. 8.6. Przyktadowe wyposazenie i zasady pomiaru po przekatnej punktéw kontrolno-pomiarowych: a) listwa pomiarowa, b), d) kontrola przekatnych,
¢) kontrola ptyty podtogowej [Zrédto: M. Dabrowski, S. Kowalczyk, G. Trawiriski: Pracowania diagnostyki pojazdéw samochodowych. WSiP, Warszawa 2012]



Kontrola geometrii bryty nadwozia samochodu

Rys. 8.5. Urzadzenia do pomiaru polozenia punktéw kontrolno-pomiarowych nadwozia: a) mecha-
niczne urzadzenie pomiarowe [Zrédlo: M. Dgbrowski, S. Kowalczyk, G. Trawinski: Pracowania
diagnostyki pojazdéw samochodowych. WSiP, Warszawa 2012]

1 — bramka pomiarowa, 2 — bryta nadwozia, 3 - gérna konicéwka pomiarowa, 4 — dolna koricéwka pomiarowa;

b) mechaniczno-elektroniczne urzadzenie pomiarowe
1 — komputer sterujacy urzadzeniem, 2 — glowica pomiarowa, 3 — statyw pomiarowy, 4 — rama pomiarowa



Kontrola geometrii bryty nadwozia samochodu

 Mechaniczne tréjwymiarowe urzadzenie pomiarowe

Budowa modutowa

Dolne listwy wzdtuzne

Mosty pomiarowe

Niezalezny most pomiarowy
Koncowki pomiarowe
Ochraniacze

Zestaw kart pomiarowych
Przesuwna bramka pomiarowa
Stupki

O N OEWNE




Kontrola geometrii bryty nadwozia samochodu

Zielone strzalki - kierunKi
naciggania karoserii

Przyktad pomiaru karoserii podczas procesu naprawy



Kontrola geometrii ramy samochodu

 Rama jest konstrukcja szczegdlnie narazong na deformacje. Mogg one
powstawac jako skutek dziatania sit udarowych lub w sposéb naturalny, w
zwigzku z wyzwalaniem sie naprezen wtasnych. Przyczyng deformacji moze
sie takze stacC niewtasciwa naprawa ramy, szczegolnie gdy podtuznice lub
poprzeczki ramy podlegaja w trakcie naprawy spawaniu. Najczesciej
spotykanymi uszkodzeniami i efektami zuzycia ram sg pekniecia potek i
srednikow podtuznie i poprzeczek (szczegdlnie w poblizu spoin w miejscach
taczenia podtuznie z poprzeczkami), pekniecia spoin w weztach spawanych,
odksztatcenia trwate podtuznie i poprzeczek prowadzgce do naruszenia
geometrii ramy, rozluznienie nitowanych potgczen wspornikow, poprzeczek
i podtuznie, korozja podtuznie i poprzeczek oraz korozja tarciowa po’faczen
nitowanych, typowa dla potgczen narazonych na cykliczne drgania i
mikroposlizgi.



Kontrola geometrii ramy samochodu

* Ponadto powstajg tez uszkodzenia, ktdre mogg wystepowac pojedynczo lub w kombinacjach:

* wygiecie boczne w ptaszczyznie poziomej jako wynik dziatania bocznych sit udarowych o duzych
wartosciach, wysteplﬁ'acych w czasie kolizji drogowych. Poprzeczki tracg swoje prostopadte
utozenie w stosunku do podtuznie

» skrzywienie jednej lub obu podtuznie w ptaszczyznie pionowej, a w zwigzku z tym ich
odksztatcenia, wystepujgce podczas przecigzenia tadunkiem przekraczajacym Oﬁuszczalna
wa;tc()js'c' <I1I<Ia danego pojazdu badz wskutek nieodblokowania rygli skrzyni wywrotki w trakcie
roztadunku

* skrecenie (zwichrowanie) ramy wystepujgce przy nierdwnomiernym roztozeniu tadunku na
skrzyni, czyli przy znacznym przesunieciu srodka masy fadunku wzgledem punktu przeciecia
przekatnych prostokgtnej powierzchni tadowania

* przesuniecie di?ﬁonalne, gdy wszystkie belki poprzeczne tracg swe prostopadte utozenie w
stosunku do podtuznie. Podfuznice sg zazwyczaj proste i leza wjedne#' ptaszczyznie poziome;.
Odksztatcenie to zachodzi podczas wypadkow samochodéw samowytadowczych.



Kontrola geometrii ramy samochodu
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Rys. 8.9. Zasady pomiaru ramy pojazdu uzytkowego

1-1 — linia érodkowa ramy jako baza pomiarowa; a, b — pomiary wzdtuzne; ¢, d - po przekatnej; e, f — pomiary
poprzeczne



Obstuga i naprawa sprzegiet

* Elementy sprzegta w zasadzie nie podlegajg naprawie. W przypadku ich uszkodzenia lub
zuzycia nalezy je wymieni¢ na nowe. Obstuga sprzegta sprowadza sie do okresowej
kontroli, polegajacej na:

* wzrokowej ocenie stanu wszystkich elementow

* sprawdzeniu szczelnosci uktadu hydraulicznego, poziomu ptynu i ewentualnie jego
uzupetnieniu (w przypadku sprzegta sterowanego hydraulicznie)

e sprawdzeniu i dokreceniu wszystkich potgczen gwintowych

* ocenie stanu technicznego elementow na podstawie ostuchania pracy sprzegta i
sprawdzeniu jego dziatania, podczas pracy silnika na postoju, przy ruszaniu z miejsca oraz
jazdy probnej

. spra\I/vd;eniu pofozenia pedatu sprzegta, jego luzu i skoku roboczego oraz ewentualnej
regulac;ji

* Prawidfowo dziatajqce sprzegfo powinno zapewniac petne wiqczenie, catkowite
wylqgczenie i ptynne witgczanie



Obstuga i naprawa sprzegiet

* Kontrola wtasciwej pracy sprzegta obejmuje sprawdzenie:

* mozliwosci jego roztgczenia i tatwosci przetgczania poszczegodlnych
biegdw

* poslizgu sprzegta

e szarpania podczas witgczania

 hatasliwosci pracy sprzegta



Obstuga i naprawa sprzegiet

Wysokos¢ pedatu

Rys. 4.37.
Sprawdzenie pedatu
sprzegta [25]

a — kontrola wysokosci
pedatu, b — kontrola

skoku jatowego (luzu)
pedatu



Obstuga i naprawa sprzegiet

Sprawdzi¢ skok jatowy pedatu —
sprzegta —  Nieprawidlowy |—pf Wyregulowac

kok jato
[ Prawidiowy s ik

:

Sprawdzi¢ stan oktadzin
tarczy sprzegta

| Prawidlowy | _ E—
I L T Zaoejona

. st
 przegrzana [P Wymienic tarcze

_—l

Wymienic tarcze
oraz przednie
uszczelnienie

skrzynki biegéw

Sprawdzi¢ sprezyne
tarczowg

Ryl Wymienié catg
m > obudowe sprzegta

Rys. 4.38. Kolejnos¢ postepowania podczas poszukiwania przyczyn poslizgu sprzegta



Obstuga i naprawa sprzegiet

* Poslizg sprzegta

* Objawami swiadczacymi o poslizgu sprzegta sg wyrazny spadek mocy
podczas jazdy pod gore, brak wzrostu predkosci pojazdu proporcjonalnego
do predkosci obrotowe;j silnika podczas gwattownego przyspieszania,
wyczuwalny zapach spalonych oktadzin ciernych.

* Poslizg sprzegta mozna sprawdzi¢ na postoju oraz w czasie jazdy probnej. W
pierwszym przypadku podczas pracy silnika na biegu jatowym, przy
zaciggnietym (sprawnym) hamulcu recznym i z klinami podtozonymi pod
kota, nalezy wcisnaC pedat sprzegta i wigczy¢ najwyzszy bieg. Stopniowo
zwalniajgc pedat sprzegta nalezy jednoczesnie zwiekszy¢ predkos¢
obrotowa silnika. Jezeli po zwolnieniu pedatu o okoto 2/3 skoku silnik nadal
pracuje, to w sprzegle wystepuje poslizg.



Obstuga i naprawa sprzegiet

Sprawdzic stan tarczy
sprzegta Zuzyte lub ——
przegrzane —Pp{ Wymienic tarcze
okladziny cierne
Dobra

Wymienic tarcze
Zaolejone —{ *oraz przednie

oktadziny cierne uszczelnienie

skrzynki biegow

Uszkodzony
tlumik drgan R
skrgtnych lib —» Wymienié tarcze
piasta
\ 4
Sprawdzi¢ stan sprezyn Wymienic catg
tarczowej oraz catej obudowy zumlodzt':\,e ———p obudowe
sprzegta sprzegta

Rys. 4.40. Kolejnos¢ postepowania podczas poszukiwania przyczyn szarpania sprzegta



Obstuga i naprawa sprzegiet

e Szarpanie sprzegta

e Szarpanie sprzegta moze pojawic sie podczas jego wigczania. W celu
identyfikacji problemu nalezy wigczyc pierwszy bieg i zwalniajgc pedat
sprzegta powoli ruszac z miejsca. Ruszaniu nie powinny towarzyszyc
szarpniecia, wibracje ani drgania pedatu.



Obstuga i naprawa sprzegiet

Sprawdzi¢ wszystkie

elementy ruchome Dokreci¢ elementy
o ; o]
wirujgce i przesuwne svte |
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uktad sterowania alementy elementy '
lub wymienic

Rys. 4.41. Kolejnos¢ postepowania podczas poszukiwania przyczyn hatasliwej pracy sprzegta



Obstuga i naprawa sprzegiet

 Ocena hatasu

* Podczas oceny hatasu dochodzgcego ze sprzegta nalezy kilkakrotnie
nacisng¢ pedat sprzegta (szybko oraz powoli), wstuchujgc sie w
dochodzace dzwieki. Jezeli hatas zwieksza sie po nacisnieciu pedatu,
czyli wytaczeniu sprzegta, Swiadczy to prawdopodobnie o
uszkodzonym tozysku wyciskowym, ktore obraca sie pod obcigzeniem.
Nieprawidtowe dzwieki dochodzace podczas wciskania pedatu moga
swiadczyC o zuzyciu lub uszkodzeniu elementow sterowania sprzegta
(np. luzy na tozyskowaniu pedatu, ocieranie elementow itp.).

* Aby doktadnie ustali¢ uszkodzenia lub zuzycie poszczegdlnych
elementow, nalezy je zdemontowac.



Obstuga i naprawa sprzegiet

Czujnik zegarowy z koncowka rolkowa

55475072 T V72

Rys. 4.44. Ocena stanu technicznego tarczy sprzegta [26]
a —ocena grubosci oktadzin ciernych poprzez pomiar zagtebienia nitdw, b — sprawdzenie bicia tarczy



Obstuga i naprawa sprzegiet

Montaz sprzegta rozpoczyna sig¢ od natozenia smaru na wielowypust tarczy sprzegta i
zamontowaniu jej wraz z obudowgq na kole zamachowym. Uzywa sie do tego narzedzia
specjalnego (zastepujgcego watek sprzegtowy skrzynki biegow), w celu wysrodkowania
tarczy. Podczas montazu nalezy pamietac o:

e zamontowaniu tarczy sprzegta odpowiednig strong do kota zamachowego, zgodnie z
instrukcjg naprawy

. %raglu znakoéw ustawczych wykonanych podczas demontazu na kole zamachowym i
udowie

* dokreceniu srub w odpowiedniej kolejnosci, stopniowo w kilku etapach

* przesuwaniu podczas montazu narzedzia specjalnego we wszystkich kierunkach w celu
upewnienia sie, ze zostata zachowana wspotosiowosc¢ elementow

e ostatecznym dokreceniu srub kluczem dynamometrycznym okreslonym momentem

W poprawnie zmontowanym sprzegle koncowki segmentow sprezyny tarczowej
ustawione s3 prostopadle do osi watka sprzegtowego



Obstuga i naprawa sprzegiet

Rys. 4.47. Sprzegfo z samoregulacjg luzu —obudowa i tarcza
sprzegta podlegajgce wymianie w komplecie



Obstuga i naprawa sprzegiet

Rys. 4.48. Kolejnosc¢ dokrecania srub
mocujgcych kompletng obudowe sprzegta [22]



Obstuga i naprawa sprzegiet




| naprawa sprzegiet

Obstuga




Obstuga i naprawa sprzegiet

a — miejscowe przegrzanie tarczy dociskowej, b — pekniete koricowki segmentéw sprezyny tarczowej,
¢ —mechaniczne uszkodzenie sprezyny ttumika drgan skretnych tarczy sprzegta, d — wypadniecie sprezyny
ttumika drgan skretnych tarczy sprzegta, e — zaolejenie oktadzin ciernych tarczy sprzegta, f— pekniecie tozyska



Obstuga i naprawa mechanicznych skrzynek

biegow

Obstuga mechanicznej skrzynki biegdw sprowadza sie do okresowej
kontroli polegajgcej na:

» wzrokowej ocenie stanu wszystkich elementow,

* sprawdzeniu szczelnhosci zespotu i poziomu oleju przektadniowego
* ewentualnym uzupetnieniu poziomu oleju lub jego wymianie,

e sprawdzeniu i dokreceniu wszystkich potgczen gwintowych,

* ocenie stanu technicznego elementow na podstawie ostuchania pracy
skrzynki biegdw w zakresie wszystkich przetozen oraz tatwosci
przetgczania poszczegolnych biegdow podczas jazdy probne;.



Obstuga i naprawa mechanicznych skrzynek

biegow

* Najczestszymi objawami swiadczgcymi o uszkodzeniu lub zuzyciu
elementow skrzynki biegow mogg byc:

e zgrzyty podczas zmiany biegéw

* trudnosci z wtgczaniem biegow

* samoistne ,wyskakiwanie” biegéw

 hatasliwa praca

* Pojawienie sie zgrzytow podczas przetgczania wszystkich biegdw moze byc
Zwigzane z nieprawidtowq pracg sprzegta. Jesli zgrzyty pojawiaja sie
wytgcznie przy witaczaniu jednego biegu przyczyna tkwi w skrzyni biegow.
Powodem sg zuzyte lub uszkodzone elementy synchronizatorow.



Obstuga i naprawa mechanicznych skrzynek
biegow

Sprawdzi¢ czy sprzegto Wyregulowac,
roztacza sie prawidlowo —  Nieprawidiowo L . 55awic lub
wymienic
Prawidtowo elementy

.

Sprawdzi¢ stan wszystkich

elementéw synchronizatorow Zuzyte lub . Wymienié
(pierscieni, wpustow, e ceting o uszkodzone
wielowypustow, ptytek, elementy
sprezyn itp.)

Prawidiowy
Sprawdzi¢ stan tozyskowania N":::'z';m‘ —> Wymienic
watkoéw skrzynki tozyska

Rys. 4.112. Kolejno$¢ postepowania przy poszukiwaniu przyczyn zgrzytow pojawiajgcych sig
podczas zmiany biegéw



Obstuga i naprawa automatycznych skrzynek
° 4
biegdw
Zakres obstugi i przebieg naprawy zalezy od rodzaju automatycznej skrzynki
biegbéw oraz sposobu jej sterowania. Czynnosci obstugowe stosowanych dzisiaj
powszechnie automatycznych skrzynek ze sterowaniem elektroniczno-hyd-
raulicznym sprowadzajg sie do:
— wzrokowej oceny stanu wszystkich elementow;
— sprawdzenia szczelnosci automatycznej skrzynki biegéw, chtodnicy oleju
i wszystkich potgczen oraz usuniecia ewentualnych wyciekow;
— sprawdzenia poziomu i ewentualnego uzupetnienia oleju lub jego wymiany;
— sprawdzenia i dokrecenia wszystkich potgczen gwintowych;
— sprawdzenia napiecia zasilania w uktadzie sterowania, stanu ztgcza maso-
wego i pozostatych potgczen elektrycznych;
— odczytania zapisanych w pamieci sterownika kodoéw btedow, usunigcia ich
przyczyny oraz wykasowania ich z pamieci,
— oceny stanu technicznego elementéw oraz prawidtowosci ich dziatania
podczas przeprowadzonych préb stanowiskowych i jazdy probne;.



Obstuga i naprawa automatycznych skrzynek
biegdéw
Proba czasu wifgczania biegow ma réwniez na celu sprawdzenie stanu

| dziatania sprzegiet oraz hamulcoéw zespotu planetarnego. Aby przeprowadzic¢

te prébe, nalezy:

— rozgrzac silnik i automatyczng skrzynke biegdéw do temperatury normalnej
pracy;

— zaciggnac hamulec reczny;

— uruchomic silnik i sprawdzi¢, czy predkos¢ obrotowa na biegu jatowym jest
prawidtowa (uzywajgc obrotomierza na tablicy rozdzielczej lub podtgczonego
dodatkowo);

— przesung¢ wybierak zakresow z potozenia N na D i za pomocg stopera
zmierzycC czas od chwili przesuniecia wybieraka do chwili odczucia wstrzasu
(wtgczenie biegu);

— powtorzyc¢ te same czynnosci przesuwajac wybierak z potozenia N na R;

— trzykrotnie powtdérzy¢ prébe, a z uzyskanych wynikéw obliczyé $rednig
| porownac z wartosciami podanymi w instrukcji (ok. 1,5 s).

Jezeli czas wigczenia biegu na zakresie D lub R jest diuzszy niz podany

w instrukcji, to moze to $wiadczy¢ o:

— zbyt niskim cisnieniu zasilajacym oleju,

— zuzytych i nieprawidtowo dziatajacych sprzegtach lub hamulcach pracujgcych
na powyzszych zakresach.



Obstuga i naprawa przektadni gtdwnej,
mechanizmu rdznicowego oraz mostu hapedowego

Wigkszos¢ elementow przektadni gtownej, mechanizmu réznicowego i mostu
napgedowego nie podlega naprawie. W przypadku ich uszkodzenia lub zuzycia
na ezyIJe wymieni¢ na nowe. Obstuga tych zespotow sprowadza sie do okresowej

kontro

i polegajacej na:
wzrokowej ocenie mostu napedowe%o a przede wszystkim stanu wszystkich
uszczelnien i zlikwidowanie ewentualnych wyciekéw oleju

uzu]pe’mlemu oleju przektadniowego lub jego wymianie zgodnie z instrukcjg
obstugi (w zblokowanych zespotac napedowyc przektadnia gtowna i
mechanizm réznicowy smarowane s3 olejem z manualnej skrzyni biegow

sprawdzeniu i dokreceniu wszystkich potaczen gwintowych

ocenie stanu technicznego elementow na podstawie ostuchania pracy i
identyfikacji ewentualnych wibracji i drgan przektadni gtownej i mechanizmu
roznicowego oraz zakwalifikowanie ich na tej podstawie do naprawy lub regulacji.



Obstuga i naprawa przektadni gtdwnej,
mechanizmu rdznicowego oraz mostu hapedowego

Sprawdzi¢ obcigzenie wstepne

tozysk kota talerzowego Nieprawidlowe

i obudowy mechanizmu
réznicowego

_?_

Sprawdzi¢ stan tozysk
kota talerzowego
i obudowy mechanizmu ZuZyts |_’ Wymienic

réznicowego

[ Dobre I

Sprawdzi¢ zuzycie kot

zebatych mechanizmu Zuzyte Wymieni¢
réznicowego

Wyregulowaé

Dobre

|

Sprawdzi¢ luz migdzyzebny

két koronowych mechanizmu —| Nieprawidiowy J—b Wyregulowacé
réznicowego




