Przektadnie kierownicze

W TYM TEMACI DOWIESZ SIE:
Jakg funkcje petni przektadnia kierownicza,
Jak sg zbudowane przektadnie zebatkowa i kulowo-srubowa.



Przetozenie w przektadni kierowniczej umozliwia skrecanie két kierowanych z
jednoczesnym zmniejszeniem sity potrzebnej do ich skrecenia (przez zwiekszenie
momentu wyjSciowego). Wartosci przetozenia przektadni kierowniczej zawierajg sie
zazwyczaj w przedziale od 18:1 do 20:1. Wieksze wartosci przetozen zmniejszajg site
potrzebng do skrecenia koét, ale zwiekszajg wielkos¢ kata obrotu kierownicy
niezbednego do pokonania zakretu.

Wsrod wielu réznych typow przektadni kierowniczych, obecnie w pojazdach
najpowszechniej stosuje sie przektadnie zebatkowe oraz kulkowo-srubowe.



Przektadnia zebatkowa
Przektadnie takie stosuje sie powszechnie poczgwszy od matych samochodéw osobowych
segmentu A, poprzez samochody kompaktowe (segment C) skonczywszy na samochodach
luksusowych z segmentu F.
Przektadnia zebatkowa charakteryzuje sie:
*prostg konstrukcja,
*niewielkimi wymiarami i masa,
*malta liczbg drazkéw kierowniczych (listwa petni funkcje drgzka poprzecznego - zawie-
szenie niezalezne),
*niskimi kosztami produkcji,
*duzg sprawnoscig (90%),
*bardzo szybka reakcjq ukladu (dzieki bezposredniemu zazebieniu zebatki i zebnika),
*praktycznie bezobstugowym dziataniem (dzieki doktadnemu uszczelnieniu).
Wady przektadni zebatkowej to:
*duza wrazliwos¢ na drgania pochodzgce od podtoza,
*mate tarcie wewnetrzne,
*brak mozliwosci zastosowania w pojazdach z zawieszeniem zaleznym,
*mozliwos¢ uzyskiwania matych przetozen, przez co przektadnia ta znalazta
zastosowanie gtownie w samochodach osobowych.



Budowa przekfadni zebatkowej. Schemat przektadni zamieszczono na rysunku 7.6.
Zebnik przektadni znajdujgcy sie na dolnym koncu gtownego watu kierowniczego jest
zazebiony z zebatkg. Obrot kota kierownicy, potgczony z obrotem zebnika, powoduje liniowy
ruch zebatki w lewo lub w prawo. Ruch zebatki jest przenoszony za posrednictwem
drgzkéw kierowniczych i ich koncowek na zwrotnice kot.
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Rys. 7.6. Schemat budowy przektadni zebatkowej



W przektadni zebatkowej mozemy uzyskac zardwno state, jak i zmienne przetozenie (rys. 7.7).
Podziatka (odlegtosé miedzy zebami) zebatki nie jest jednakowa i zmniejsza sie stopniowo ku obu jej
kornicom. Na skutek tego gtebokos¢ (podziatka uzebienia), na jakiej nastepuje zetkniecie zebéw
zebnika i zebatki, sie zwieksza. W zwigzku z tym srednica podziatowa, na ktdrej nastepuje wspotpraca
zebow zebnika i zebatki, zmniejsza sie, kiedy jeden z koncéw zebatki zbliza sie do zebnika. Oznacza
to, ze skrecenie kota kierownicy o ten sam kgt powoduje mniejsze przemieszczenie zebatki na jej
koricach niz w czesci Srodkowej. W konsekwencji, w przeciwienstwie do przektadni o statym
przetozeniu, w ktorej wraz ze wzrostem kata skretu kot rosnie sita obwodowa na kole kierownicy, w
przektadniach o zmiennym przetozeniu sita ta zmienia sie jedynie nieznacznie, co utatwia kierowanie.
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Rys. 7.7. Sposob realizacji zmiennego przetozenia przektadni zebatkowej d - srednica podziatowa



Przektadnia kulkowo-srubowa
Oba konce Sruby sg osadzone w tozyskach kulkowych skosnych (rys. 7.8). Nakretka jest
podparta kulkami znajdujgcymi sie w spiralnych rowkach, stanowigcych linie gwintowa
sruby i nakretki. Kulki przetaczajg sie w rowkach zaprojektowanych w sposéb pokazany na
rysunku, dzieki czemu mozliwy jest ich staty obieg. Wat gtéwny z segmentem zebatym jest
podparty obustronnie w obudowie przektadni na fozyskach igietkowych. Segment zebaty
watu wspotpracuje z zebami nakretki, ktdra przemieszcza sie wzdtuz obracajgcej sie sruby.
Ruch ten powoduje obrot watu gtdwnego oraz ramienia przektadni.
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Rys. 7.8. Schemat przekfadni sSrubowo-kulkowe;j



Zmniejszenie wysitku kierowcy podczas skrecania koét - szczegdlnie pozadane, gdy pojazd
porusza sie wolno lub podczas parkowania - jest mozliwe dzieki zwiekszeniu potozenia
przekfadni. Pocigga to jednak za sobg zmniejszenie reakcji uktadu kierowniczego na
skrecenie kierownicy. Rozwigzaniem kompromisowym jest zastosowanie przektadni o
zmiennym przetozeniu; tj. konstrukcji obecnie najpowszechniej stosowanej w pojazdach
z uktadami kierowniczymi bez wspomagania (rys. 7.9),
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Rys. 7.9. Schemat przektadni o przetozeniu: a) statym, b) zmiennym



