Uktady kierownicze

*Mechanizmy zwrotnicze



Wprowadzenie

W TYM TEMACIE DOWIESZ SIE!

*do czego stuzy uktad kierowniczy
jakie warunki powinien spetnia¢ uktad kierowniczy
+z jakich mechanizmoéw skfada sie uktad kierowniczy



Uktad kierowniczy pojazdu stuzy do zamierzonej zmiany kierunku
jazdy i biezacej jej korekcii.
Powinien on spetnia¢ nastepujgce warunki:

» precyzyjnie sterowac kotami pojazdu w catym zakresie uzyskiwanych predkosci
jazdy,

* umozliwi€ kierowcy natychmiastowe reagowanie na zmienne warunki
drogowe,

« zapewni¢ komfort pracy kierowcy,

» spetniaé warunki czynnego i biernego bezpieczeinstwa pojazdow.

Warunki bezpieczenstwa wymuszajg koniecznos¢ ograniczenia drgan oraz wielkosci
sit przenoszonych z jezdni na kierownice, zmniejszenie oporu skretu kot kierowanych,
zwiekszenie czutosci uktadu kierowniczego. Opor skretu kot kierowanych rosnie wraz
ze wzrostem obcigzenia na os$ kierowang pojazdu, co jest bardzo odczuwalne w
samochodach ciezarowych i autobusach. W zwigzku z tym stosuje sie coraz bardziej
skomplikowane uktady, ktére dostosowujg mozliwosci cztowieka do wymienionych
wymagan.



Uktad kierowniczy pojazdu (rys. 7.1) sktada sie z dwoch podstawowych mechanizmow:
kierowniczego,
*ZWrotniczego.
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Rys. 7.1. Schemat uktadu kierowniczego



Mechanizmy zwrotnicze

m jaki jest najprostszy konstrukcyjnie mechanizm zwrotniczy
m jaka funkcje petni drazek kierowniczy



We wiasciwie dziatajgcym mechanizmie zwrotniczym powinny wystepowac takie
zaleznosci kinematyczne miedzy katami skretu obydwu két kierowanych, aby podczas
jazdy po tuku o dowolnym promieniu krzywizny kazde z két samochodu mogto sie toczyc
bez poslizgu bocznego. To znaczy po torze, ktdrego promien krzywizny jest zawsze
prostopadty do ptaszczyzny kota (rys. 7.2)
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Rys. 7.2. Zwigzek miedzy kgtem skretu kota wewnetrznego i zewnetrznego zapewniajgcy
toczenie sie kot bez poslizgu
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Najprostszym rozwigzaniem konstrukcyjnym i najpowszechniej stosowanym jest
trapezowy mechanizm zwrotniczy (rys. 7.3), w ktorym, gdy ustawimy kota kierowane w
potozeniu odpowiadajgcym jezdzie na wprost, belka osi przedniej, drgzek poprzeczny i
dzwignie zwrotnic tworzg trapez réwnoramienny.

W samochodach z niezaleznym zawieszeniem két dobdr parametrow geometrycznych
mechanizmu zwrotniczego jest trudniejszy niz w przypadku sztywnej osi przedniej. Dzieje
sie tak, poniewaz przy ugieciu zawieszenia zmienia sie odlegtos¢ miedzy korncami dzwigni
zwrotnic.
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Rys. 7.3. Schemat kinematyczny mechanizmu zwrotniczego w przypadku zaleznego zawieszenia kol
kierowanych: a) widok z géry, b) widok z boku [1]



Aby zmniejszy¢ wynikajgce z tego nieprawidtowosci kinematyczne, stosuje sie bardziej
ztozone mechanizmy zwrotnicze, w ktérych drazek poprzeczny jest dzielony (rys. 7.4).
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Rys. 7.4. Schemat kinematyczny mechanizméw zwrotniczych przy niezaleznym zawieszeniu
kot przednich: a i h) uktad kierowniczy z przektadnig slimakowa lub Srubowo-kulkowag, c i d)
uktad kierowniczy z przektadnig zebatkowg 1 - ramie zwrotnicy, 2 - zewnetrzny odcinek
drgzka poprzecznego, 3 - ramie przektadni kierowniczej, 4 — przektadnia
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Drazki kierownicze (rys. 7.5) wykonuje sie zazwyczaj z pretéow lub rur o gwintowanych
koricach, na ktérych mocuje sie koncéwki drgzkow. Koncowka drazka jest przykrecona do
dragzka kierowniczego w przektadni zebatkowej lub do tulei regulacyjnej w przypadku
przektadni srubowo-kulkowej w taki sposdb, ze odlegtos¢ miedzy potgczeniami moze by¢
regulowana.
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Rys. 7.5. Schemat budowy drazkéw kierowniczych [1]



