Przyczepy specjalne

Nie wszystkie towary mozna transportowac na przyczepach skrzyniowych. Niektére wyma-
gajg specjalnych warunkow, np. scisle okreslonej, kontrolowanej temperatury, specjalnego
mocowania lub specyficznego sposobu zatadunku. Z tego powodu w transporcie stosuje sie
przyczepy przeznaczone do konkretnych zadan. Najczesciej spotykane przyczepy specjalne
Sg przeznaczone:

»do transportu todzi,

»>do transportu motocykli i samochoddw,

»do transportu zwierzat,

»do transportu materiatow ptynnych lub sypkich,
»do przewozu ludzi.

Sg one wyposazone w specjalne zabudowy, ktdére umozliwiajg bezpieczne zatadowanie
okreslonego tadunku. Zwykle nie moga jednak transportowac innych towarow.

Przyktadowo: przyczepa do transportu todzi jest wyposazona we wsporniki pozwalajgce na
pewne i bezpieczne zamocowanie todzi, system rolek umozliwiajgcych zatadunek i
roztadunek, czasem wciggarke. Nie majg one jednak podtogi. Nie nadajg sie do transportu
innych tadunkow, a nawet todzi, ktérej ksztatt i wymiary sg inne niz te, dla ktorej zostata
wykonana przyczepa.



Przyczepy kempingowe

Szczegblnym typem jest przyczepa kempingowa. Konstrukcyjnie jest ona zblizona do
przyczepy towarowej. Rozni sie przede wszystkim zabudowg - zamiast nadwozia
skrzyniowego lub specjalnego ma nadwozie mieszkalne, mocowane do ramy. Zawieszenie
przyczepy kempingowej zwykle jest nizsze niz przyczepy towarowe;j. Dzieki temu, po
ustawieniu jej w miejscu przeznaczenia, tatwe jest wchodzenie do niej i wychodzenie.
Najmniejsze przyczepy kempingowe (rys. 8.3 na wklejce) moga by¢ zaklasyfikowane do
przyczep lekkich. Decyduje o tym ich dopuszczalna masa - 750 kg. Spotyka sie je jednak
coraz rzadziej. Bardziej popularne sg przyczepy wieksze. Ich masa przekracza nierzadko
1500 kg. Do ich holowania s3 wymagane ciezkie samochody.

Obecnie przyczepy kempingowe buduje sie na ramie stalowej. Sciany i sufit wykonuje sie z
tworzyw sztucznych i wypetnia materiatem izolacyjnym. Wyposazenie nowoczesnej
przyczepy kempingowej niewiele rézni sie od wyposazenia domku letniskowego. Wieksze
modele majg tez zaplecze sanitarne (prysznic i toalete). Wymusza to koniecznos¢ montazu
zbiornika na wode czystg i zbiornika na nieczystosci.

Przepisy Prawa o ruchu drogowym nie dopuszczajg holowania przyczepy kempingowej z
pasazerami. Przyczepa taka z definicji nie jest wiec przyczepg do przewozu ludzi.



Rys. 8.3. Przyczepa kempingowa



Naczepy
Podstawowym zadaniem pojazdu lub zespotu pojazdéw drogowych jest przewoz towarow.
Koszt transportu obejmuje koszty: zakupu paliwa i innych materiatow eksploatacyjnych,
amortyzacji pojazdu oraz pracy kierowcow. Im wiekszy jest zatem wskaznik tadownosci
zespotu pojazdow. Parametry techniczne pojazdow), tym nizsze sg koszty transportu. Dgzy
sie wiec do zwiekszenia tadownosci i objetosci przestrzeni tadunkowej przyczep. Najlepsze
parametry w zakresie wykorzystania tadownosci majg naczepy. Objetosc przestrzeni
tadunkowej niektorych naczep przekracza 100 m3. a dopuszczalna masa wtasna dochodzi
do 36 t. Buduje sie rowniez naczepy specjalne do transportu bardzo ciezkich tadunkow,
przekraczajgcych czasem 80 t (80-100 t).



Schemat budowy typowej naczepy pokazano na rysunku 8.4. Zasadniczym zespotem
naczepy jest rama nosna. Od jej wytrzymatosci zalezy tadownosé. Do ramy nosnej sg mo-
cowane osie jezdne z zawieszeniem i kotami. W zaleznosci od maksymalnej masy naczepy,
stosuje sie jedng, dwie lub trzy osie. Najczesciej spotyka sie naczepy trojosiowe. Sg one
najbardziej uniwersalne. Pozwalajg uzyska¢ maksymalng tadownos¢.
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Rys. 8.4. Naczepa



Wspotczesne naczepy zwykle majg zawieszenie pneumatyczne. Pozwala to na bardziej
rownomierny rozktad naciskdw na wszystkie osie. Do potgczenia naczepy z ciggnikiem
stuzy sprzeg siodtowy. Czescig sprzegu, mocowang do ramy naczepy, jest sworzen
sprzegu, zwany czasem sworzniem krolewskim. Wymiary sworznia sg znormalizowane, co
umozliwia tgczenie naczepy z roznymi ciggnikami. Poniewaz (konstrukcyjnie) czesc¢ ciezaru
naczepy jest przejmowana przez ciggnik, to, gdy nie jest ona potagczona z ciggnikiem,
wymaga podparcia. Stuzg do tego nogi podporowe. Sg one rozktadane recznie - korbg lub
silnikiem elektrycznym. Waznym elementem jest belka tylna. Petni ona funkcje zderzaka i
uniemozliwia podczas kolizji wjechanie mniejszych pojazdéw (osobowych) pod naczepe.
Podobng funkcje petnig bariery boczne. Na ramie jest montowane nadwozie uzytkowe.

Najczesciej spotykane to:

*nadwozie skrzyniowe (zblizone do skrzyni przyczepy uniwersalnej),
*nadwozie furgonowe (zamknieta skrzynia z otwierang tylng sciang),
*nadwozie kurtynowe (boczne sciany w formie rozsuwanych kurtyn),
platforma do przewozu konteneréw (z urzgdzeniami mocujgcymi),
*nadwozia samowytadowcze (wywrotki),

*naczepy-cysterny,

*naczepy-silosy,

*nadwozia specjalne do przewozu okreslonych tadunkdw.



Podczas ruchu naczepy trzyosiowej pojawia sie problem prawidtowego
ruchu po tuku.

Kota naczepy nie sg kierowane, wiec w przypadku niewielkich promieni
skretu (ciasne tuki) nie sg prawidtowo prowadzone. Kierunki wektoréw
predkosci poszczegolnych kot nie pokrywajg sie z kierunkami wyznaczonymi
przez ptaszczyzne kota. Im wiekszy rozstaw osi naczepy, tym zjawisko to
jest wyrazniejsze. Efektem tego sg wyraznie zwiekszone opory ruchu, ktore
z kolei powodujg zwiekszenie zuzycia paliwa ciggnika i przyspieszone
zuzycie bieznika opon. Do zawieszenia pneumatycznego naczepy dodaje
sie niekiedy uktad, ktoéry umozliwia podniesienie jednej z osi. Podczas jazdy
Z niepetnym obcigzeniem (bez tadunku) nie jest konieczne podparcie
naczepy na trzech osiach. Ciezar naczepy moze bycC przeniesiony przez
dwie osie. Uniesienie wtedy jednej (zwykle ostatniej) osi poprawia
manewrowosc¢ zestawu i zmniejsza opor ruchu (mniejsze zuzycie ogumienia
oraz paliwa podczas jazdy). Gdy naczepa zostanie obcigzona lub nastgpi
zanik cisnienia w ukfadzie pneumatycznym zawieszenia, podniesiona oS
automatycznie zostaje opuszczona.



