8.Przyczepy | haczepy

1. Rodzaje przyczep i naczep



Rodzaje przyczep | naczep

W TYM TEMACIE DOWIESZ SIE:

1) w jakim celu stosuje sie przyczepy i haczepy,
2) jakim wymaganiom podlegajg przyczepy i naczepy.



Wprowadzenie

Juz podczas projektowania pojazdu, okresla sie jego zastosowanie. Wymusza ono m.in. liczbe miejsc i
tadownos¢ pojazdu. Z punktu widzenia Prawa o ruchu drogowym, nie mozna przewozi¢ pojazdem wiekszej
liczby pasazerow czy wiekszej masy tadunku, niz dopuszczajg przepisy. Oprécz problemow z prawem,
przecigzenie moze spowodowac uszkodzenie lub szybsze zuzycie pojazdu. Jednym z celéw stosowania
przyczep i haczep jest wiec rozszerzenie mozliwosci przewozowych pojazdu.

Czesto sie zdarza, ze pojazd wykonuje pewne prace okresowo. W takiej sytuacji nie ma ekonomicznego
uzasadnienia zakup i utrzymywanie samochodu ze specjalistyczng zabudowa, ktory przez dtuzszy czas nie
bedzie wykorzystywany.

Przyktadowo: istniejg samochody kempingowe, ale czesciej korzysta sie z przyczep kempingowych
holowanych przez pojazdy, ktére sg uzywane rowniez w innych celach. Sg specjalne samochody ciezarowe
do przewozu jachtow, ale wtasciciel, ktéry przewozi jacht kilka razy w ciggu roku, chetniej skorzysta z
niedrogiej przyczepy specjalistycznej. Stgd rowniez inne zastosowanie przyczep - w celu przewozu nie-
typowego tadunku. Zdarza sie, ze tadunek powinny przewozi¢ kolejno rozne pojazdy (rézne typy lub pojazdy
nalezgce do roznych wiascicieli). Moze sie okazac, ze przetadunek towaru jest ktopotliwy bgdz kosztowny. W
takiej sytuacji korzystniej jest uzyC przyczepy lub naczepy, ktérg mozna ciggnac¢ kolejno kilkoma pojazdami.

Wymagania stawiane przyczepom sg okreslone w art. 62 ustawy Prawo o ruchu drogowym. W przepisach
uzalezniono rzeczywistg mase catkowitg przyczepy od masy ciggngcego jg pojazdu. Masa przyczepy
ciggnietej przez: samochod osobowy, samochdd ciezarowy o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 3,5 t lub autobus nie moze przekraczac¢ rzeczywistej masy catkowitej pojazdu
ciggnacego. Oznacza to na przyktad, ze przyczepe o dopuszczalnej masie catkowitej (wpisanej do dowodu
rejestracyjnego przyczepy) rownej 3 t moze holowa¢ samochdd osobowy, ktdrego rzeczywista masa wynosi
co najmniej 3 t. Wynika z tego, ze masa wlasna pojazdu zwykle bedzie wieksza niz 3 t. Ma to zwigzek z
bezpieczenstwem ruchu. Zbyt ciezka przyczepa moze zaburzac ruch pojazdu, zwtaszcza podczas jazdy po
tuku lub podczas hamowania.

Mniej rygorystyczne wymagania stawia sie samochodom ciezarowym. Sg one zwykle konstrukcyjnie
przystosowane do holowania przyczepy. Masa przyczepy holowanej przez samochod ciezarowy o
dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej 3,5 t nie moze przekraczac rzeczywistej masy catkowitej
tego samochodu powigekszonej 0 40%.



Przyktadowo, samochod ciezarowy o dopuszczalnej masie catkowitej 5 t moze holowac
przyczepe o masie nie wiekszej niz:

mp:5t+5tl40%:5t+2t:7t

Ograniczenie to nie obowigzuje naczep. Zwykle dopuszczalna masa catkowita naczepy
jest kilkakrotnie wieksza niz masa ciggnika siodtowego, ale ciggnik jest z zatozenia przy-
stosowany do takich obcigzen.

Prawo dopuszcza holowanie przyczep przez motocykle i motorowery. Muszg to by¢ przy
czepy, ktére konstrukcyjnie sg przystosowane do holowania przez takie pojazdy, co powinno
by¢ potwierdzone w dokumentach rejestracyjnych. Masa takiej przyczepy nie moze
przekracza¢ masy witasnej motocykla lub motoroweru i dodatkowo jest ograniczona do100
kg. Dlatego motocyklem o masie witasnej 90 kg mozna holowac przyczepe o masie do 90
kg, ale motocyklem o masie 200 kg - tylko przyczepe nieprzekraczajgcg 100 kg.

Ograniczenia masy przyczepy nie obowigzujg pojazdéw specjalnych, nalezgcych do woj-
ska, policji i niektérych stuzb.



Kolejne ograniczenie stawiane zespotom pojazdéw dotyczy ich liczby. W Polsce (i w Europie)
dopuszcza sie holowanie tylko jednej przyczepy. Jedynie w przypadku ciggnika rolniczego lub
przystosowanego w tym celu pojazdu wolnobieznego - dwdch przyczep.

Ograniczona jest rowniez dtugos¢ zespotu pojazddw. Zespodt sktadajgcy sie z samochodu lub ciggnika i
przyczepy nie moze byc¢ dtuzszy niz 18,75 m. Maksymalna dtugosé zespotu ztozonego z ciggnika
siodtowego i naczepy jest mniejsza - nie moze przekraczaé¢ 16,5 m.

Dtugos¢ ciggnika siodtowego jest zwykle mniejsza niz dtugos¢ samochodu ciezarowego. Dopuszczenie
takiej samej dtugosci pojazdéw (ciggnika siodtowego i naczepy) umozliwitoby zastosowanie
nadmiernie dtugiej naczepy. Wigzatoby sie to ze zwiekszonym ryzykiem podczas ruchu takiego
zestawu. Dtugosc ciggnika rolniczego z dwiema przyczepami moze

wynosi¢ 22 m. Dtugos¢ zespotu sktadajgcego sie z motocykla i przyczepy, motoroweru lub roweru i
przyczepy ograniczona jest do 4 m. Z definicji zawartej w Prawie o ruchu drogowym wynika, ze
przyczepa jest to pojazd niewyposazony w silnik, przeznaczony do holowania przez inny pojazd.
Szczegdlnym rodzajem przyczepy jest naczepa. Rézni sie ona tym od przyczepy, ze podczas jazdy czesc¢
ciezaru naczepy przenosi pojazd ciggnacy, czyli ciggnik.

Pojazd ciggnacy wraz z przyczepa tworzg zespot pojazdow. Pojazd ciggnacy petni funkcje ciggnika. W
zaleznosci od sposobu sprzegniecia z przyczepa, wyroznia sie ciggniki balastowe i siodtowe. Do
ciggniecia przyczep uzywa sie rowniez ciggnikdw rolniczych. Przyczepe moze ciggnac tez zwykty
samochdd, takze osobowy, wyposazony w odpowiednie urzgdzenia sprzegajgce, pod warunkiem
spetnienia wczesSniej wymienionych wymagan (w szczegélnosci zachowania odpowiedniej zaleznosci
masy samochodu od masy przyczepy).




Ciggnik balastowy jest pojazdem, ktory ciggnie przyczepe, wywierajgc na nig jedynie site
wzdtuzng. Maksymalna wartos¢ sity napedowej F,, ktora dziata na pojazd, zalezy od
wspotfczynnika przyczepnosci opon do nawierzchni i wartosci sity nacisku Z két i wynosi:
F,=Zxu.
Im nacisk kot jest wiekszy, tym wiekszg mozna uzyskac site napedowa. Dlatego im wieksza
jest masa ciggnika, tym ciezszg przyczepe moze on holowac. 2 tego powodu ciggniki
balastowe sg docigzane specjalnymi ciezarami. Ciggnik balastowy z wygladu jest podobny
do samochodu ciezarowego, jednak rézni sie on od zwyktej ciezaréwki konstrukcyjnie.
Ciggnik siodtowy jest pojazdem przeznaczonym do ciggniecia naczepy. Jego nazwa pochodzi
od typu zespotu sprzegajgcego. Najwazniejszy podzespodt tego sprzegu popularnie zwany
jest siodtem.
Konstrukcyjnie ciggnik siodtowy jest zblizony do zwyktego samochodu ciezarowego. Zamiast
zabudowy (nadwozia), na jego ramie jest zamontowany sprzeg siodtowy. Duzy nacisk kot
napedzanych osigga sie w wyniku przeniesienia czesci ciezaru naczepy (nierzadko nawet
okoto potowy catkowitego jej ciezaru) przez zespot sprzegajacy na ciggnik.



Przyczepy lekkie
Najprostszym konstrukcyjnie typem przyczepy jest przyczepa lekka (rys. 8.1). Okreslenie to jest
zawarte w Prawie o ruchu drogowym i oznacza przyczepe o dopuszczalnej masie catkowitej do 750
kg. Sg one zwykle holowane przez samochody osobowe, pod warunkiem, ze dopuszczalna masa
wtasna przyczepy nie przekracza masy wiasnej holujgcego jg samochodu. Przyczepa lekka nie
musi mie¢ uktadu hamulcowego, jezeli jej dopuszczalna masa wtasna nie przekracza potowy
dopuszczalnej masy wiasnej pojazdu ciggngcego. Do kierowania zestawem sktadajgcym sie z
samochodu osobowego i przyczepy lekkiej uprawnia prawo jazdy kategorii B - jezeli masa zestawu
nie przekracza 3,5 t, lub B+E w razie ciezszych zestawow.
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Rys. 8.1. Przyczepa lekka: a) jednoosiowa, b)
dwuosiowa




Przyktadowo: masa wtasna samochodu volkswagen polo wynosi
okoto 700 kg. Mozemy nim zatem holowac przyczepe lekkg o
dopuszczalnej masie catkowitej nie wiekszej niz 700 kg. Jezeli
dopuszczalna masa catkowita przyczepy przekracza 350 kg, to
musi by¢ ona wyposazona w hamulce. Masa wfasna samochodu
jeep grand cherokee wynosi 2000 kg. Mozemy nim zatem
holowac kazda przyczepe lekka, poniewaz decydujgcym
warunkiem jest maksymalna masa przyczepy - 750 kg.

Poniewaz potowa masy wtasnej samochodu przekracza
dopuszczalng mase catkowitg przyczepy, wiec przyczepa nie musi
mie¢ hamulcow.



Najczesciej spotyka sie przyczepy lekkie uniwersalne (towarowe) wyposazone w jedng
0S$ - przyczepy dwukotowe (rys. 8.1 a), choC zdarzajg sie konstrukcje przyczep lekkich z
dwiema osiami (rys. 8.1 b). Najwazniejszymi zespotami przyczepy lekkiej sa:

* rama z dyszlem,

* urzgdzenie sprzegajace,

» 0$ z kotami | zawieszeniem,

* nadwozie wyposazone w instalacje elektryczng (oswietlenie).

Czesto wyposazeniem dodatkowym przyczepy jest opuszczana podpora. Stuzy ona do
podparcia przyczepy po odtgczeniu jej od pojazdu holujgcego. Zamontowane w niej koto
utatwia reczne manewrowanie przyczepa.
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Rys. 8.1. Przyczepa lekka: a) jednoosiowa, b) dwuosiowa




Przyczepy uniwersalne (towarowe)
Uzywanym typem przyczepy ciggnietej przez samochody ciezarowe, jest przyczepa skrzyniowa
(rys. 8.2). Najwazniejszg czescig przyczepy jest rama nosna. Od jej konstrukcji (wymiardw,
wytrzymatosci) zalezg wlasciwosci uzytkowe przyczepy. Do ramy jest mocowane zawieszenie tylne
z osig, zespoty uktadu hamulcowego i elektrycznego, obrotnica z zawieszeniem przedniej osi i
dyszlem holowniczym oraz skrzynia tadunkowa. Podczas jazdy po tuku (na zakrecie) dyszel wraz z
obrotnicg obraca sie wzgledem ramy przyczepy. Do obrotnicy jest mocowana przednia 0s. DzieKi
temu przednie kota sg skrecane w kierunku jazdy. Kota tej samej osi sg tozyskowane niezaleznie od
siebie, a wiec moga niezaleznie sie obracac, co pozwala na zroznicowane ich predkosci podczas
jazdy po tuku. Koto po zewnetrznej stronie zakretu obraca sie szybciej, niz koto po stronie
wewnetrzne;.
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Rys. 8.2. Przyczepa towarowa: 0) budowa, b) mechanizm skretu [1]



